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Le Constat

Nécessité d’agir

Une CONGESTION 

IMPORTANTE dans 

toutes les grandes 

agglomérations et ce

quelque soit leur 

niveau de 

développement

Un ESPACE 

PUBLIC SATURE, 

en particulier par 

les véhicules en 

stationnement 

immobilisés la 

plupart du temps

Une INSECURITE 

ROUTIERE URBAINE 

forte, en particulier 

dans les zones 

congestionnées

Un CONFLIT 

TRANSPORT-

ENVIRONNEMENT 

permanent : 

pollution

atmosphérique, 

bruit, consommation

énergétique

Une

INFRASTRUCTURE 

ROUTIERE EN 

MAUVAIS ETAT 

(budgets d’entretien

importants)

Une OFFRE DE 

TC ALTERNATIVE 

INADAPTEE

Une QUALITE DE VIE 

EN VILLE réduite

Les habitants quittent la 

ville

EXODE URBAIN
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les Réglementations d’accès des véhicules : une solution ?

▪ Les règlements sur l'accès des véhicules en milieu urbain (UVARs) sont des mesures politiques conçues pour gérer et restreindre l'accès 
des véhicules à des zones urbaines spécifiques afin de réduire les embouteillages, la pollution atmosphérique et les défis de la sécurité 
routière.

▪ Les mesures UVAR sont présentes sur tous les continents, ce qui reflète un effort mondial visant à créer des environnements urbains plus 
durables et plus vivables

1.Réduction de la congestion

2.Amélioration de la qualité de l’environnement

3.Amélioration de la santé publique

4.Amélioration de la qualité de vie

5.Promotion des TC et autres alternatives à la voiture
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Définition UVARs

Définition des UVAR – Qu’est-ce que les UVAR ?
« Ce sont des mesures qui régulent l’accès des véhicules à l’infrastructure urbaine » (CE, 2013).

Plusieurs techniques et typologies ont été adoptées pour réguler dans quelles conditions certains véhicules sont autorisés à accéder

à certaines parties d’une zone (péri-)urbaine.

Ces conditions d’accès peuvent concerner :

•le poids du véhicule, sa taille, son niveau d’émission, son taux d’occupation, 

•les périodes (heure de la journée, jour de la semaine, etc.), 

•le niveau actuel de pollution de l’air, 

•le statut du conducteur (résident, payeur d’une certaine redevance), 

•etc. 

https://civitas-reveal.eu 
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UVARs typologies

▪ Les critères permettant de considerer une mesure comme UVAR

OBJECTIF INTEGRE et INTENTION 
POLITIQUE

▪ Dédié explicitement à la régulation de 
l’accès des véhicules

▪ Mis en oeuvre via des dispositifs
politiques ou tarifaires (en complément 
d’interventions physiques) 

▪ Intégrés dans des plans de mobilité
plus larges

▪ NB : Régulation ≠ Restriction

PERIMETRE GEOGRAPHIQUE 
CLAIREMENT DEFINI

▪ Zone d’application bien délimitée et 
définie

▪ Relatif à l’accès à une infrastructure/zone

▪ Signalisation adéquate
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RoumanieQuébec ArgentineCorée du Sud

Belgique

ItalieAngleterre

Typologie des UVARs
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Collection d’étude

de cas
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Exemple
de cas d’étude
Médina de Tunis
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Exemple
de cas
d’étude
Zone de 
basse
émissions
Bruxelles
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Analyse des cas d’études
• Forte prédominance des zones à faibles émissions (9 ZFE), qui 

représentent près d'un tiers du total. Les zones à trafic limité (5 

LTZ) et les réglementations d'accès des camions (6 LOR) 

représentent également des parts importantes, suivies des zones 

piétonnes (4 PED), des systèmes de péage urbain (2 CS), des 

réglementations de stationnement (2 PARK) et des mesures 

d'urgence contre la pollution de l'air (1 EAP). 

• Montre une orientation claire des politiques vers la régulation des 

émissions et la gestion d'accès à des fins environnementales et 

de santé publique, avec moins d'accent mis sur la tarification de 

la congestion ou les systèmes de gestion dynamique du 

stationnement. 

• Forte concentration dans les pays à revenu élevé. Les UVAR 

sont principalement appliqués dans les pays les plus riches, 

probablement en raison de la plus grande capacité 

administrative, financière et technique requise pour leur 

planification, leur mise en œuvre et leur application. 
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Lutter contre la pollution de l’air

Limiter la congestion du trafic

Soutenir les modes de transport durables

Améliorer la qualité de vie urbaine (vivabilité)

Améliorer la sécurité routière

Réduire la pollution sonore

Redistribuer l’espace public

Améliorer l’esthétique du paysage urbain

Générer des revenus pour les services/infrastructures 
de mobilité durable

Impacts positifs les plus fréquemment cités dans 

les études de cas UVAR

Impact économique sur les entreprises locales

Résistance de l’opinion publique

Conséquences imprévues du trafic dévié

Planification complexe et coûteuse (coordination, 
administration et application)

Préoccupations d’équité et de justice spatiale

Impacts négatifs les plus fréquemment cités dans 

les études de cas UVAR

Analyse des cas d’études



World Road Association • Association mondiale de la Route • Asociación Mundial de la Carretera • www.piarc.org

Recommandations: Points clés à retenir

UVARs comme outil
clé de la Mobilité

• Vital pour une
Mobilité urbaine 
soutenable

Défis politiques

• Problème d’équité : 
comment garantir la justice?

• Les réglementations doivent
être compensées par des 
alternatives crédibles à la 
voiture

• Mesures incitatives et 
restrictives en parallèle, 
progressives

Potentiel pour une meilleure
qualité de vie en ville

• Meilleure qualité de l’air et du 
bruit

• Réduction de la congestion

• Amélioration de la sécurité
routière

• Encourage le transfert modal

• Redistribution de l’ espace
public

• Génération de revenus

Normalisation

• Absence de normes mais
grande flexibilité
permettant de s’adapter aux 
spécifités locales et à la 
diversité des contextes
urbains

Clés pour une mise en oeuvre réussie des UVARs

• Impliquer les parties prenantes pour garantir l’acception.

• Communication claire à travers des campagnes d’information régulières

• Investissements dans la technologie : la mise en oeuvre peut parfois nécessiter des solutions 
techniques complexes et couteuses.

• Mesures de contrôle effectives et régulières



World Road Association • Association mondiale de la Route • Asociación Mundial de la Carretera • www.piarc.org

Recommandations

Dans l'ensemble, bien que les UVAR offrent des 

avantages substantiels pour l'environnement et 

la mobilité, les données suggèrent que leur 

succès à long terme dépend de l'identification 

précoce et de l'atténuation de ces effets 

secondaires, en particulier par le biais d'une 

planification et d’une gouvernance adaptées et 

de mesures de soutien ciblées.
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Merci pour votre attention!

Wanda DEBAUCHE

w.debauche@brrc.be

https://brrc.be/

Manager du Département 
Aménagement de l’infrastructure et 
mesures -CRR
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